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BASIC-ABSTkACT: 

An optical laser or radar device mounted on a nf\otor vehicle 
detects the 

distance between the vehicle and the following vehicle and 
provides a display 

(26) on the dashboard and near the rear view mirror to advise the 
driver 

whether a manoeuvre involving a change in direction can be 
executed without 

risk of collision with the following vehicle. 

An on board computer (2) compares the distance to the following 
vehicle as 

measured by the laser or radar device (1) against the vehicle 
engine speed (11) 

using a linear algorithm involving the maximum vehicle speed and a 
constant 

related to the acceleration capability of the vehicle. Two gates 
(18,20) and a 

comparator drive the display (26) from the output of the 
computer (2). 

TITLE-TERMS: SAFETY DEVICE MOTOR VEHICLE ALTER 
DIRECTION MEASURE DISTANCE 

FOLLOW VEHICLE RPM ACCELERATE COMPUTATION 
MANOEUVRE CAN SAFETY 

ATTEMPT 


06/17/2004, EAST Version: 1.4.1 


RtPUBUQUE FRANQAISE 

INSTTTUT NATIONAL 
DE U PROPR|£t£ INDUSnUEULE 


PARIS 


@ N** do publication : 

(A n'utifiser que pour les 
commandes de reproduction). 


2 468 172 


A1 


DEMANDE 
DE BREVET D'INVENtlON 


N° 79 26275 


Proc6d6 de contrdie des possiblitds da changemant de direction sans risciue des v^hictilee et moywi 
de mise en OBuvre. 


@ aasaification intemationalo (Int CL \ 6 08 G 1/16; B 60 Q 9/00; G 01 P 3/68. 

@ Date de d6p<yt 23 octobre 1979. 

1 6j) Priorit6 revendtqute : 


^ Date de la mise d la diaposftion du 

public de la demande B.O.P,L — < Listes t n" 1 8 du 30-4-1 981 . 

. @ Dfiposant : ROBERT Philippe, r6sldant en Franca 


Invention de : Philippe Robert 


@> Trtulaire : Idem @ 

@ Mandataire : A. M. Blain. 

22, av. de rOp6ra, 75001 Paris. 


Verne des fesctcutes h UMPRIMERIE NATIONALE. 27. me de la Convention - 75732 PARIS CEDEX 16 


1 


2468172 


invention se rapporte h un proced6 de contrdle des 
possibilites de changement de direction sans risque d*un vehi— 
cule ainsi qu'au rooyen de mise en oeuvre du proc6d£« 

L 'experience montre qu'en depit de Inattention du con* 
5 ducteur et de ses observations repetees des * vehicules qui le 
suivent, au moyen des r^troviseurs usuels, il existe des 
risques certains de collision lors d»un changeraent de direc- 
tion. Ce risque, deja accru par certaines conditions m^t^j^o- 
logiques pluie, brouillard^ neige, est encore plus pronpnc^ 

10 la nuit meme par temps favorable, les distances n»6tant plus . 
appreciables en raison de 1' 6blou is semen t cause par les phares» 

Lr'objet de 1' invention est un procede.de contr61e des 
possibilites de changement de direction d'un vehicule sans 
risque de collision par 1 ' incorporation au vehicule d'un dls— 

15 positir d'afTichage des possibilites de changement de direc- 
tion comprenant au mo ins un voyant lumineux a proximit6 du 
tableau de bord et ou du retroviseur usuels, signalant la 
possibilite ou 1» impossibility de la manoeuvre ^ 1' instant 
considere, les signaux d'aTfichage resultant de la comparai- 

20 son automatique entre le temps probable de rattrapage d'un 
vehicule arriere au moyen d'un dispositif de calcul connect^ 
^ un dispositif de determination de la distance radar ou laser 
a infrarouge dont I'antenne ou I'optique emettent vers 1' ar- 
riere du vehicule et le temps estim6 de la manoeuvre » 

25 On resoud ainsi de fag on efficace le probl^e du chan- 

gement de direction s^s risque puisque, quels que soient les 
conditions atmospheriques et les eclairages de nuit, le conduc— 
texir a tuie connaissance certaine des possibilites de la ma- 
noeuvre par I'^valixation automatique et praise de la vites- 

30 se de rattrapage du vdhicule intercepts par le faisceau radar 
ou laser, celui-ci permettant de mesurer de fagon precise les 
distances des vehicules • 

Un autre objet de 1' invention est le moyen de mise en 
oeuvre du precede ainsi dSfini, le moyen de mise en oeuvre 

35 etant caracterise en ce que le dispositif de dStejEtmination 
des distances radar ou laser incorpore au vehicule comprend 
un moyen de transmission des temps de trajets des impulsions 
transmises et des echos consecutifs regus a un dispositif de 
calcul du temps disponible pour effectuer le changement de 

40 direction ddsire et de comparaison de cette valeur k toute 
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rone t ion pred6tenain4e choisie pour caract^riser le temps de 
la manoeuvre et le risque encpurUy ainsi qu'un moyen de trans- 
mission de ce resultat au moyen d'affichage du vehicule. 

II sufnt done k 1 'utilisateur du vehicule de Jeter uH 
5 simple coup, d'oeil au dispositif d'affichage pour verifier 
qu*il lui est possible d'effectuer un changement de direction 
en toute security ou non* 

Une autre caracteristique de 1» invention est de permet- 
tre la signalisation du degre du risque encouru. 

En erfet> si I'on suppose que le vehicule detect e par 
le radar du vehicule de t6te donne lieu ^ une dur^e du trajet 
aller re tour t^^^^ d'une premiere impulsion radar ou laser in— 
Trarouge k I'^poque t puis a une duree de trajet t^^ k 1^6poque 
: t + i, le dispositif de calcul permet de determiner le temps 
15 0 disponible k I'^oque t + i pour accomplir le changement de.. 
direction soit i^n ^ Cette valeur peut 6tre compar^e k un 
certain temps K estim? necessaire a I'accomplissement de cette 
manoeuvre. Ce temps K peut Stre exprim6 par une fonction tenant 
compte par exemple des caract^ristiques du vteicixle dot6 du 
20 dispositif y de sa vltesse et du rapport de tr£uismission ainsi 
que d'une valeur estimfe dependant des reactions du conducteur 

lui-mSme. Ce pettt Stre la fonction K = A + B ^ ou A est une 

a 

constante dependant du conducteur et de la puissance du v^i-r 

cule^ Vp/i le nonrfare de touj^s minute maximum du moteur, r^ le 

25 riombre de tours actuel^ B un coefficient exprimant la relation - 

entre le rapport et la courbe de r6ponse du vehicule. On 
% ^a 

peiit associer a une telle fonction un coefficient de s4curit6 
qui peut Btre de l'ordz*e de 2 a 4 secondes par exemple selon 
la fonction K adopt6e» XI est ^alors ais^ d'afficher au choix 

30 ion, deux ou. trois types d'indication de risque de changement 
de direction, Ces types correspondent soit k une manoeuvre 
possible sans riacjue ou. G>K+s, soit a une manoeuvre dont. la 
possibilite est plus ou mo ins douteuse pour K+s>0'^Ky soit k 
une manoeuvre impossible pour 9<K, 

35 Une autre caracteristique de 1' invention est un moyen 

compact de mise en oeuvre de 1' invention dans lequel le dis- 
positif d'affichage et le moyen d» emission antenne radar ou 
optique laser 3ont incoxTJor6s dans un bo i tier d'un r6trovi- 
seur k miroir» 

40 D'autres caract^ristiquesde 1' invention appaj?attront 
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au cours de la description suivante faite en reference aux 
dessins annexes dans lesquels : 

la figure 1 est une representation schematique des mo- 
yens de mise en oeuvre de 1' invention^ 
5 la figure 2, la vue en elevation d'un retroviseur ^qui- 

pe d'une antenne et d'un dispositif d«affichage, 

la figure 3, la vue en plan du retroviseur de la figu- 

2, 

la figure 4 la vue schematique de dessus d'un vdHicule 
10 equips du dispositif et 

la figure 5 tun exemple de retroviseur interieur au 
vehicule. 

Le proc^de de contrSle des possibilites de changement 
de direction d'un vehicule sans risque de collision avec un 
15 vdhicule arriere amorgant une manoeuvre de d^passement peut 
Stre ais^ment decrit en se r^f erant a la figure 1 representant 
sous forme schematique les moyens de mise en oeuvre d'un tel 
proced6« 

Le dispositif radar 1 a ete dispose dans le mode de 

20 r^lisatlon represente au voisinage immediat d'un poste de 
calcul 2, 1 'ensemble se trpuvant ^ 1» interieur d'un vehicule 
dont une petite fraction de la carrosserie a ete schematis^e 
en 3, A I'exterieur du vehicule, 1' antenne 4 du radar trans- 
met un falsceau d^impuOsiona dans la direction 5 de fagon h 

25 intercepter les vehicules situes a 1 'arriere et revolt les 
echos foiu?nis par leur impact sur ces vehicules. Ces 4chos 
schematise par la fleche 6 sont cinalyses par les circuits du 
radar 1 pour foumir, au. mbyen d'une base de temps, la dur^ 
6couie entre 1» emission dank la direction 5 et la reception 

30 des echos 6. A cet. effet, le cable transmetteur 7 relie 1 'an- 
tenne 4 au rad£u* 1, le support de I'anterine etant echematisd 
par la piece a. Lb dispositif radar 1 fournit ainsi une suc- 
cession de series d' informations separees par des intervalles 
de temps i d'une valeur predeterminee et que I'on peut fixer 

35 a UTi ordre de grandeur de 0,5 a 1 seconde, Chaque information 
est repr&entative de la duree du trajet aller retour deter- 
minant la distance du veriicule intercepte. Si I'on d&igne 
par t^^i et t^ les durees ainsi transmises par le dispositif 
radar 1 au dispositif de calcul 2, celui-ci permet de calculen 

40 la valiBur 0 du temps disponible avant que le vehicule inter- 
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Cfcpte que I'on suppose conserver la rnSme Vitesse ne rattrape 
le vdhicule porteur du radar. Cette valeur ^j^ale a i. ^ 


peut etre obtenue au moyen de tout dispositif inte^re au radar 
ou de tout mini-ordinateur approprie^ la liaison electronique 
5 9 permettant la transmission des valeurs t^ aux intervalles i 
de valeur pr&leterminee et adaptee au dispositif choisi. La 
valeur ainsi calculee est Iransniise par le f il de sortie 10 
du dispositii* de calcul d proprement dit. La fonction K cliol-^ 
sie, caracterisant le temps de manoeuvre du vehicule, peut 

10 comprendre par exemple un terme A caracterisant la rapiditd 
du conduct eur et la puissance du v^icule porteur du radar ^ 
ainsi qu'un Tacteur B definissant la relation entre le rapporiz 
^ du nombre de tours minute maximum du mot eur au n ombre de 
tfturs minute actuel et la courbe de reponse du vdnicule. Les 

15 valeurs A, B et r^ peuvent §tre introduites tme fois pour * 

toute dans le dispositif 2. L'entree 11 repr^sente une liaison 
entre le compte tours et le dispositif 2, 1' Element 12 repr6- 
sentant tout dispositif de conversion intermediaire de 1» in- 
formation electrique, regue par le fil 13 de I'indicateur 

SO compte tours du vdhicule, en signaux adapt^s au dispositif d& 

r 

calcul 2. La valeur de la fonction K = A + » ^labor^e oar^ 
le dispositif 2 peut gtre ainsi ddsponible sur la sortie 14-* 
Le dispositif 2 peut aussl comporter une entree 15 de 
la valeur de securite s adopts telle que pour une valeur^ 

25 0>K+s on soit assur^ qu'aucune collision n • interviendra en. 
d^pit d»un reflexe plus lent du. conducteur par exemple. Le 
dispositif 2 calcule done en plus de la valeur prise par La 
fonction K, la valeur K+s qui se trouve disponible, dans le 
mode de realisation representee au fil 16. Un dispositif de 

30 comparaison 17 comprend un premier element de comparaison IS 
entre les valeure Q et K+s transmises respect ivement par lea 
fils 10 et 16 permettant de recueillir une sortie 19 des que 
0>K-«-s . Un second element de cosqsaraison 20 regoit les valears 
9 et K par les fils 10 et 14 et pennet de recueillir une 

35 sortie 21 des que 0<K c»est-a-dare lorsque le temps calcuXe 
de rattrapage du vdhicule intercepte est inf^rieur au temps 
de memoeuvre du vehicule porteur du radar. Une porte electro- 
nique 22 permet de recueillir une sortie en 23 des qu'elle 
regoit a la fois 1* iniorraation 0>K par le fil 25 c'est-^ 

40 dire chaque fois que la manoeuvre sans collision n'est n± 
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impossible ni certaine. 

Arin de permettre au conduct ear de prendre une decision 
1 dispositii* de si^alisation 26 comprend au raoins un indica- 
teur commande par les fils .19 ou 21 lui penaettant de prendre 
5 connaissance des conditions possibles , ou impossibles sans 
risques certains , des chcingements de direction. Dans I'exemple 
represente, le dispositif* 26 comprend un indicateur 27 connect 
te au ril 19 permettant d»^ettre de preference une lumiere 
verte representant les conditions favorables, un * indicateur 

10 28 relie au fil 23 pour 1» emission d'une lixmlere orange repre- 
sentant les conditions incertaines et un indicateur 29 reli6 
au fil 21 pour 1' emission d'une lumi^re rouge representant les 
conditions de danger immediate 

Selon le type de radar utilise il est possible de sux*— 

15 veiller non seulement 1* allure du vehicule arriere le plus 
proche mais encore de surveiller plusieurs vehicules afin de 
determiner au moyen du dispositif de calcul celui pour lequel 
la valeur 0 est minimum. C'est la valeur O minimum obtenutt^ 
par le dispositif de calcul 2 qui declenche comme pr^^demraent 

20 la commande du dispositli* de signalisation 26 » 

Les indicateurs 27 a 29 peuvent Stre de simples voyants ' 
ou afficher la valeur ou l'ordi»e de grandeur de la valeur 0 
en seconde comme dans I'exemple de la figure 2. Chaque voyant: 
peut mime comporter trois parties affectees & une valeur mini— 

25 mum, une valeur moyenne et une valeur maximum de fa^on h facl— 
liter 1' appreciation du degre de risque et sa variation dans 
le temps y le signal passant ainsi progress ivement du rouge k 
1 'orange puis du vert en cas d» acceleration du vehicule porteur 
du radar ou inversement en cas de ralentissement pour permet— 

30 tz*e un d^assement par exemple. XI est clalr que les valeuz*s 
de 9 peuvent apparaitre en m^e temps que 1' 6clairage du 
voyant correspondant et qu'en absence de voyant les valeurs 
peuvent apparaitre en vert, orange ou rouge selon la valeur' 
de 0« 

35 Dans l^exemple de la figure 2 et lorsque le voyant 

orange 28 s*allume il est possible si le cnangement de direc- 
tion peut encore s'effectuer de faire apparaitre la valeur 
intermediaire de 9 en vert puis lorsque 9 d^rolt de faire 
apparaitre sa valeur en i*ouge avant le passage du voyant or- 

40 ange 28 au voyant rouge 27* 
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Bien que la Torme et 1 'emplacement du disposltif de 
signallsaticn 26 puissent €tre quelconques des 1» instant que 
le conducteur peut aisement y porter attention, I'aliichage 
comporte de preference uii dispositii de signalisation "dS but 
5 le retroviseur usuel de gaucne du venicule lui permettant ain* 
si de voir les v^icules qui le suivent ou prSts k le doubler 
tout en recevamt directement 1 ' information des possibilit^s 
de changement de direction sans risque. 

Get aflichage est double par un dispositi£ semblable 
10 du tableau de bord qui a ete represente en 36 f igure 4. 

Un mode de realisation d'un tel dispositif de mise en 
oeuvre de 1» invention a 6te represente figures 2 et 3» 

Le retroviseur de gauche comprend un support 30 main- 
tenant le miroir usuel 31 et une partie non ref'lechissemte 32, 
15 inclinee par rapport au miroir 31 aiin d'itre ais^ent visi- 
ble du conducteur, Les voyants lumineux 27, 28 et 29 de cou- 
leurs verte, orange et rouge sont portes sur cette partie 
oblique de sorte que Inattention du conducteur est immediate- 
men t mise en 6veil notamment par la presence du voyant rouge 
20 29. De preference le support 30 forme boitier afin d^inclure 

les fils de commandes 19, 21 et 23. 

» 

Dans le mode de realisation represent^ le retroviseur 
comprend en outre, a gauche du dispositif de signalisatlon 
monte en 32, I'antenne 4 du radar -ou l*emetteur optique du 
25 laser infrarouge—, le dispositif de calcul 2 ainsl que le 

radar pouvant Stre incorpores dans la partie 33 du boitier 30 

i 

derriere le miroir 31, 1* alimentation se trouvant a I'interieur 
de la voiture a tout emplacement desir::e. 

Etant donne les risques existant encore lors des chan-^ 

30 gements de direction ^ droite on peut aussi prevoir un retro- 
viseur electronique 34 a droite du vehicule 35 figure 4 sent-' 
blable k celui decrit et pouvant ne comporter qu*une antenne 
alimentee par le radar commixn 1 figure 1 le miroir 31 pouvant 
Stre supprime si on le desire. Le dispositif 2 permet de ne 

35 transmettre que les valeurs 0 determinees a partir des vehicu- 
les de droite* 

Afin de diminuer le nombre des dispositifs de signali- 
satlon du tableau de bord, celui-ci peut comporter la replique 
36 des indicateurs 26 relative au retroviseur de gauche, la 

40 transmission des signaux indicateurs du temps 0 des voitures 
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de gauche etant interrompue et reiDplacee par la transmlssi n 
des si^iaux 9 correspondant aux voitures de droite pair la 
coimnande 37 de I'indicateur usuel de changement de direction 
^ droite ou a gauche.' 
5 Dans I'exemple represente figure 4 le til 38 transmet 

un signal representatif de I'antenne 4 ou de I'antenne 34 
que I'on desire utiliser selon que la conunaiide 37 est manoeu- 
vree pour commander le clignotant de depassement a gauche ou 
de depassement a droite ♦ Une ileche clignotante 39 figure 2 

10 et dirigee vers la droite apparait au dessus des indicateurs 
27 h 29 dont les voyants. peuvent s»4teindre ou se broulller 
des que la commande 37 est manoeuvr^e pour signaler le 
depassement h droite. Lorsque I'on ne prevoit au retroviseur 
^lectronique de droite que I'antenne 34, on peut pr^voir en 

15 plus du dispositif 36 de signalisation du tableau de bord un 
ensemble de voyants 40, 41, 42 figure 5 disposes horizontale- 
ment au dessus du bord du miroir 43 du retroviseur usuel 44 
dispose a I'interieur du vehicule 35, des voyants 45 et 46 
indi quant I'antenne en f one t ion. 

20 Afin de ne pas surcharger les dessins on n'a pas repre- 

sent e 1 'ensemble des circuits de detail assurant la commande 
des divers voyants et dispositif d'affichage numerique, de 
tels circuits 6tant connus en soi, 

De m^e les liaisons des antennes 4 et 34 au dispositif 

25 radar 1 n'ont pas €te representees » 

Les antennes radar ^ettent de preference des faisceaux 
de tr^ faible ouverture de I'ordre de dix milliradian et 
peuvent €tre placees en tous endroits appropri^s du vehicule 
concerae. Si I'on utilise une optique laser infrarouge I'ouver— 

30 ture du faisceau peut etre de I'ordre du milliradian. - 

L'axe de. ces ' faisceaux est legerement decale vers I'ex— 
t^rieur du vehicule pour faire un angle de I'ordre de 20 k 
30 milliradian par rapport k l'axe du vehicule. II va de sol 
que ces chiffres peuvent varier tout comme 1 'emplacement des 

35 antennes. C'est ainsi qu'il peut 6tre aveintageux de disposer 
des antennes telles que 47 et 48 a I'arriere du vehicule coimae 
le montre la figure 4, les antennes 4 et 34 pouvant aLors 8tre 
suppr im6es ► 

II est Clair qu'on ne sortirait pas du cadre de 1 > in— 
40 vent ion en n'utilisant qu'une seule antenne dispos^e a I'ar^ 
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rikre du v^icule ainsi que tout autre disposition des vo- 
yants et affichage digitaux. On notera aussi que la descrip- 
tion relative aux antennes radar s 'applique tout aussi bien 
aux dispositiis de mesure de distance laser inlrarouge. 
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REVENDICATIONS 
Precede de contrSle des possibilites de changement 
de direction d'un vehicule sans risque de collision par 1' in- 
corporation au vehicule d'un dispositif d'aifichage des possi- 
5 bilites d'efYectuer une telle manoeuvre caracterise en ce que 
ledit dispositir comprend au moins un voyant lumineux a proxl— 
mite du tableau de bord et ou d'un retroviseur usuel, signalant 
la possibilite ou 1* irapossibilite de la manoeuvre ^ 1' instant 
consider^, les signaux d'affichage resultant de la comparaison 
automatique du temps probable de rattrapage d'un vdhicule ar^ 
riere au moyen d'tin dispositf de calcul connect^ a un disposi- 
tif de determination de la distance radar ou laser infrarouge 
dont I'antenne ou l*optique onettent vers I'arri^re du v^icu^ 
le et du temps estime de la manoeuvre. 
15 2o) Precede tel que revendique en 1 dont le faisceau 

radaj? ou laser est un faisceau etroit de I'ordre de quelques 
milliradians emettant a des intervalles de I'ordre de 0,5 4 
1 sec • 

3*^) Proc^e tel que revendique dans I'une quelconque 

20 des revendications 1 et 2 dont le dispositif" de signalisation 

est contrDle par le resultat de la comparaison de la valeur 

du temps de rattrapage O a la valeur d'une fonction predeter^ 

minee K caract^risant le temps de manoeuvre du v^icule porteur' 

du dispositif de determination des distances. 

25 4*») Precede tel que revendique en 3 dont la fonction 

K = A+B ^ comprend un parametre A f one t ion de la reponse du. 

vdhicule^et du conducteur, axnsi qu*un facteur ou,r„ est 

r^ M 

le nombre de tours moteur maximum par minute , r-^ le nombre de- 
tours moteur au moment de la mesure, et fi un coefficient carac— 

30 terisant la r6ponse du vehicule en fonction du rapport • 

50) Precede tel que revendique en 4 dont le dispositif^ 
de signalisation est contr51e par le resultat de la comparaison 
de la valeur du temps de rattrapage O et de la valeur K+s ou & 
est une cons tan te de temps de securlte. 

35 6**) Moyen de mise en oeuvre du precede tel que reven- 

dique dans I'une quelconque des revendications 1 a 5 caracteris6 
en ce qu'il comprend en combinaison au moins un dispositif 
d' Mission de signaux du dispositif de determination des distan- 
ces antenne radar (4) ou faisceau laser infraj*ouge dirig^ vers 

40 I'arriere du vehicule (3), une liaison (9) du dispositif de 
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determination des distances (1)' transniettant lesdits signaux 
a U21 dispositii de calcul (2) et un dispositii de comparais n 
(17) recevant d'une part un signal representatif de la valeur 
9 du temps de rattrapage du vehicule detect e par les signaux 
5 du dispositif et calcule par ledit dispositii' de calcul (2), 
d 'autre part une valeur representative du temps estime de la 
manoeuvre y la sortie de comparaison etant connectee a au moins 
un voyant (26), indicateur de la possibility ou de I'impossl* 
bilit^ d'effectuer ladite manoeuvre* 

10 7**) Moyen de mise en oeuvre du procede de determina* 

tion des possibilit^s de changiement de direction sans risque 
tel que revendique en 6 dont le dispositif emetteur des signaux 
(4) mont^ sur une support exterieur au vehicule est connects 
aux circuits (1) du dispositif central de determination des 

15 distances ^ I'int^rieur du vehicule, la sortie (9) du disposl- 
tif radar ou laser etant connect 6e a tnmini-ordinateur contrd— 
lant 1' indicateur (26) des possibilit^s de manoeuvre. 

8^) Moyen tel que revendique dans I'une quelconque des 
revendications 6 et 7 dont le dispositif de calcul (2) est 

20 connect^ k un dispositif de transmission (12-13) d'un signal 
fonction du n ombre de tours minute du moteur* 

9«*) Moyen tel que revendique en 6 (iont les cij?cuits- 
du dispositir {X) de determination des distances, int^rieur au 
v&icule, sont relics paj;* un c^ble (7) au boitier (30) d'un 

25 r^troviseur portant au moins le dispositif d 'emission (4) des 
signaux du dispositif de determination des distances et un dis-» 
positlf d'affichage (32) des possibility de manoeuvre sans 
risque dont les voyants sont disposes au bord du miroir (31) 
du r^troviseur sur une partie inclinee par rapport ^ celui*-cl 

30 en direction du conducteur* 

10«>) Moyen tel que revendique dans I'une quelconque- 
des revendications 6^9 dont le tableau de bord du vehicule 
comprend un dispositif d'affichage (36) des possibilit^s de 
mcLnoeuv]?e normalement contr61e par un dispositif d' emission 

35 de signaux (4) ou (47) vers la zone arriere gauche du vehicule^ 
un second dispositif d' emission (34) ou (48) contr61ant la 
zone arriere droite, le dispositif de signalisation (36) etant 
automatiquement plac6 sous le contrBle des valeurs O foumies 
d partir du dispositif d' Emission contrdlant la zone arri&re 

40 droite par la commande du clignoteur de changement de direction 
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h drolte. 

ll^) Moyen tel que reveiidique dans l»une quelconque 
des revendications 6 4 10 dont la signalisation digltale des 
valeurs intermediaires du temps de rattrapage est port6 en 

5 vert lorsque le voyant orange s'allume et en rouge lorsque la 
valeur O diminue et que le voyant est sur le point de passer 
de 1» orange au rouge. 

12«J Moyen tel que revendique dans I'une quelconque 
des revendications 6 ^ 11 dont la signalisation des possibilit^s 

0 de changement de direction est. port6e en bordure du miroir 
du retroviseur int^rieur. 
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